BURMISTI 17 ;_7:;_.‘»- IECIA
ul. Wojska

86-100 SWIECIE

JISKIE

: Swiecie, dnia 2018-03-02
ROSIGK.6220.1.7.2018

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 63 ust. 1 i 2, 2a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 ze zm.) oraz § 3 ust.
1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2016 r., poz. 71), w zwigzKu z art.
49 i 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tj. Dz. U.
z 2017 r., poz. 1257 ze zm.),

BURMISTRZ SWIECIA

po rozpatrzeniu wniosku:
Pana Krystiana Fryszkowskiego

reprezentujgcego firme:

Voessing Polska Sp. z o.0.
ul. Grobla 17/5
61-859 Poznan

dzialajacego z upowaznienia:

Zarzadu Drég Wojewodzkich w Bydgoszezy
ul. Dworcowa 80
85-010 Bydgoszcz

w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla realizacji przedsiewziecia
pod nazwa:

»PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 239 BEADZIM — LNIANO —
DRZYCIM - SWIECIE od km 25+736 do km 33+552”

po uzyskaniu wymaganej opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
Panistwowego Gospodarstwa Wodnego Zarzad Zlewni w Chojnicach oraz przy barku opinii
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Swieciu, a takze po przeprowadzeniu
postepowania

postanawia:

I. Stwierdzi¢, ze dla przedmiotowej inwestycji mnie istnieje Kkoniecznos¢
przeprowadzenia oceny oddzialywania na §rodowisko;

II. Zgodnie z treSciag art. 63 ust. 2a ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udoste¢pnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko wskazuje:



1.

2.

istotnie warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji

i eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegdolnym

uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,

zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow
sgsiednich, w tym w szczegdlnosci:

a) drzewa nie podlegajace usunigciu, a zlokalizowane w zasiegu oddzialywania
prac zabezpieczyC przed:

— uszkodzeniem mechanicznym pni i koron, poprzez odeskowanie pni do
wysokosci pracy maszyn (minimum na wysokos¢ 1,5 m) oraz
podwigzywanie kolidujacych galezi,

— zmiang warunkow siedliskowych poprzez nieorganizowanie miejsc
postoju lub skladowania oraz niepodnoszenie poziomu gruntu
w obrebie pni drzew,

— przesuszeniem odkrytych bryt korzeniowych, np. poprzez ograniczenie
czasu odkrycia korzeni oraz stosowanie mat stomianych lub zwilzanie
bryl w okresie trwania suszy lub wysokich temperatur podczas
prowadzonych robot,

b) zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materialow budowlanych Iub
postoju pojazdéw i maszyn zorganizowal poza: obrysem koron drzew,
terenami zadrzewionymi, obszarami podmoklymi i w odleglosci minimum
10 m od linii brzegowej zbiornikdéw i ciekow,

¢) przepust drogowy w miejscu przeptywu Doplywu z jeziora Stelchno nalezy
oczyscic;

obowiazki unikania, zapobiegania, ograniczenia oddzialywania

przedsi¢gwzigcia na Srodowisko, w tym w szczegdlnosci:

a) w celu minimalizacji i ograniczen oddziatywan zwigzanych z emisja hatasu,
wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego
sprzetu/transportu) w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed halasem,
prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej, tj. w godzinach 6:00 — 22:00,
z wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci technologicznej (typu betonowanie)

b) zaplecze budowy zlokalizowa¢ poza terenami chronionymi akustycznie,

c¢) przed rozpoczgciem robot budowlanych (prac ziemnych) i po ich zakonczeniu
przeprowadzi¢ inwentaryzacj¢ istniejacego stanu budynkéw oraz innych
obiektow budowlanych sgsiadujgcych z planowang inwestycja, w celu
udokumentowania ewentualnego wplywu zaplanowanych prac na ich stan
techniczny,

d) stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci, w przypadku, jezeli
materiaty sypkie beda charakteryzowaly sie niskg wilgotnoscia, zraszaé je
w celu ograniczenia pylenia podczas przesypu,

e) stosowac¢ gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza
miejscem inwestycji,

f) transportowac materialy pylace oraz masy bitumiczne samochodami, ktérych
skrzynia tadunkowa wyposazona zostanie w oponcze lub inne zabezpieczenie
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ograniczajgce pylenie transportowanego materiatu oraz emisje oparéw
asfaltow,

g) zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadéw
i wiatr);

3. wymagania dotyczace ochrony S$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko, w szczegélnosci w projekcie
budowlanym:

a) w celu ograniczenia negatywnego oddzialywania inwestycji na klimat
akustyczny:

— zastosowa¢ tzw. cichg nawierzchnie drogows o skutecznosci
redukeji hatasu na poziomie nie mniejszym niz 2,5 dB w stosunku
do tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich jak SMA 11, na
caltym odcinku drogi wojewodzkiej nr 239 objetym zakresem
niniejszego przedsigwzigcia,

— wprowadzi¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci pojazdéw do
50 km/h na odcinakach:

— km 25+910 — km 26+320 (Laskowice),
= km 27+900 — km 29+040 (Belno),
— km 30+200 — km 33+060 (Sulnowo),

4. wykonanie analizy porealizacyjnej w celu ostatecznego okreslenia poziomu
halasu w rejonie inwestycji w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytku i przedstawienie wynikow:

— Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,

— Waojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
— Burmistrzowi Swiecia.

UZASADNIENIE

Pan Krystian Fryszkowski, reprezentujacy firme¢ Voessing Polska Sp. z 0.0. z siedzibg
w Poznaniu, dzialajacy z upowaznienia Zarzadu Drog Wojewodzkich w Bydgoszezy, zwrdcit sie
do Burmistrza Swiecia z wnioskiem (bez sygnatury) z dnia 28 grudnia 2017 r.
(wptyw: 29.12.2017 r.) o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, w zwiazku
z planowang przebudowg drogi wojewodzkiej nr 239 Btadzim — Lniano — Drzycim — Swiecie na
odcinku od km 25+736 do km 33+552.

Do wniosku o wydanie decyzji zalagczona zostata karta informacyjna przedsiewziecia, a takze
mapa, obejmujaca teren, na ktérym nastapi realizacja przedsiewzigcia, z zaznaczonym
przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddzialywac przedsiewziecie.

Whniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz karta informacyjna
przedsigwzigcia zarejestrowany zostal w publicznie dostepnym wykazie danych o dokumentach
zawierajacych informacje o srodowisku i jego ochronie, prowadzonym na stronie internetowej
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www.ekoportal.gov.pl kolejno pod Nr 10/2018 i Nr 11/2018 oraz zamieszczony zostal w bazie
danych o ocenach oddziatywania na srodowisko prowadzonej przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska pod adresem http://bazacos.gdos.gov.pl.

Whnioskowane przedsigwzigcie wymienione jest w § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac
na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2016 r., poz. 71), cyt.: ,,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km (...)°. Zatem stanowi przedsiewzigcie mogace
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko i zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2017 r., poz.1405 tj. z pdézn. zm.) wymaga uzyskania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach.

W niniejszym postepowaniu administracyjnym bierze udzial powyzej 20 stron (wiasciciele
dzialek objetych inwestycja oraz dzialek bezposrednio graniczacych z miejscem planowanego
przedsigwziecia). Zgodnie z art. 49 ww. ustawy Kodeks postepowania administracyjnego
doreczenie niniejszego dokumentu uwaza si¢ dokonane po uptywie 14 dni od dnia publicznego
ogloszenia. :

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko organem wlasciwym do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest Burmistrz Swiecia.

Planowana inwestycja biegnie przez miejscowosci: Laskowice, Belno (gmina Jezewo) oraz
Sulnowo i Swiecie (gmina Swiecie) na dtugosci ok. 7,82 km. W stanie istniejacym droga jest
jednojezdniowa i dwupasmowa. Posiada nawierzchnig bitumiczng o szerokosci okoto 6,0 m.
Wzdluz drogi zaprojektowane sg zjazdy do terendw przyleglych oraz zatoki autobusowe.
Poczatek projektowanego odcinka znajduje si¢ w miejscowosci Laskowice na skrzyzowaniu DW
239 z DW 2729 (ulic Diugiej i Oska), koniec projektowanego odcinka znajduje si¢
w miejscowoéci Swiecie przy istniejacym rondzie, w ulicy Miodowej. Odcinek wytaczony
z planowanej inwestycji to przejazd kolejowy usytuowanie w miejscowosci Laskowice
o dtugosci okoto62 m.

Przedmiotowa inwestycja jest przedsiewzieciem drogowym, w zwigzku z powyzszym dla
przedmiotowego zadania nie ma koniecznodci stwierdzenia zgodnosci jego lokalizacji
z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, o ile ten plan zostat
uchwalony.

Przedmiotowa inwestycja polega na wymianie nawierzchni drogi, odtworzeniu istniejacej drogi
poprzez wyrownanie jej nawierzchni do 6 m szerokos$ci, uzupetnieniu i wyréwnaniu poboczy
gruntowych oraz oczyszczeniu systemu odwodnienia drogowego.

[stniejgca nawierzchnia bitumiczna jest nierowna w profilu podluznym i poprzecznym, a takze
lokalnie  skoleinowana. Wystepuja spgkania siatkowe, poprzeczne oraz podituzne
przykrawedziowe, co $wiadczy o utracie jej nosnosci. Stan techniczny istniejacej nawierzchni
bitumicznej jest niezadawalajacy. Pobocza ziemne sg zanizone lub zawyzone, a rowy przydrozne
sg zamulone lub ich brak.



Podstawowe parametry techniczne drogi po przebudowie:
— dlugos¢ odcinka drogi wojewddzkiej nr 239:7,82 km,
— Kklasa techniczna: Z,
— kategoria ruchu: KR3,
— predkosé projektowana Vp:50km/h,
— liczba jezdni: 1x2,
— szerokos¢ pasow ruchu: 2x3,0 m,
szeroko$¢ pobocza gruntowego: 1,0m,
obcigzenie nawierzchni: 100 kN/os.

Zgodnie z art. 61 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania admmlstracyjnego
(tj. Dz. U. z 2017 r., poz. 1257 ze zm.) Burmistrz Swiecia w dniu 2018-01-23, pismem znak:
ROSIGK.6220.1.1.2018 r. zawiadomit strony o wszczgciu przedmiotowego postepowania.
Niniejszy dokument zostal umieszczony na tablicy ogtoszen w Urzedzie Miejskim w Swieciu,
Urzedzie Gminy Jezewo, na soleckiej tablicy ogloszen w miejscowosci Sulnowo oraz
udostepniony na stronie: www.bip.swiecie.eu (zakladka — decyzje srodowiskowe), www.bip.ug-
jezewo.lo.pl (zaktadka - ochrona srodowiska).

Zgodnie z art. 64 ust. pkt 1 i 2 oraz 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tj. Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 ze zm.) w dniu
2018-01-23 Burmistrz Swiecia zwrécit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie z Zarzadem Zlewni
w  Chojnicach oraz Paﬁstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Swieciu
0 wyrazenie opinii w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
oraz okreslenie ewentualnego zakresu raportu OOS dla przedmiotowego przedsigwziecia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Swieciu nie wydat opinii w przedmiocie sprawy.
Niezajecie stanowiska przez ww. Organ traktuje si¢ jako brak zastrzezen.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w dniu 2018-02-09 wydat opinig znak:
W00.4240.43.2018.J01 (data wptywu do urzedu: 2018-02-09), w ktorej wyrazit stanowisko
o braku koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na
srodowisko i jednoczesnie, zgodnie z trescia art. 64 ust. 3a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz.1405 ze zm.).
Jednoczesnie wskazat:

1. istotne warunki korzystania ze S$rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenow sgsiednich,

2. wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktéorych mowa w art. 72 ust. 1 ww. ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczefistwa w ochronic s$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko,

3. obowigzki unikania, zapobiegania, ograniczenia oddzialywania przedsiewziecia na
Srodowisko.



Stanowisko Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w catosci zostato
uwzglednione w niniejszym postanowieniu. Dokument ten zarejestrowany zostat w publicznie
dostepnym wykazie danych o dokumentach zawierajgcych informacje o $rodowisku i jego
ochronie pod Nr 50/2018 www.ekoportal.gov.pl oraz zamieszczony zostal w bazie danych
o ocenach oddzialywania na $rodowisko prowadzonej przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska pod adresem http://bazacos.gdos.gov.pl.

W dniu 09 lutego 2018 r. Burmistrz Swiecia otrzymal opinie Pafstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w Chojnicach znak:GD.ZZS$.1.435.22.2018.ZM
z dnia 2018-02-05 o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania ww. przedsigwzigcia
na stan zasobéw wodnych i zagrozenie osiggnigcia przez nie celow srodowiskowych.

Stanowisko Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni
w Chojnicach w calosci zostalo uwzglednione w niniejszym postanowieniu. Dokument ten
zarejestrowany zostat w publicznie dostepnym wykazie danych o dokumentach zawierajacych
informacje o $rodowisku i jego ochronie pod Nr 46/2018 www.ckoportal.gov.pl oraz
zamieszczony zostal w bazie danych o ocenach oddziatywania na srodowisko prowadzonej przez
Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska pod adresem http://bazacos.gdos.gov.pl.

Odstgpienie od koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko poprzedzone
zostalo otrzymaniem wymaganych opinii oraz dokladng analiza przestanek wynikajacych
z art. 63 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 ze zm.).

Niwelet¢ projektowanego odcinka drogi dostosowano do pochylen podluznych istniejacej
nawierzchni, uwzgledniajac frezowanie oraz wykonanie warstw wyréwnawczych, a takze
wymiane warstwy wigzacej i Scieralnej nawierzchni jezdni. Poczatek i koniec odcinkow zostanie
dowigzany do stanu istniejacego. Rozwiazania wysokosciowe projektowanego ukladu
uwzgledniaja rowniez rzedne zjazdéw oraz istniejagce zagospodarowanie i konfiguracje terenu
przyleglego.

Jako warstwe S$cieralng na przedmiotowym odcinku drogi projektuje si¢ warstwg SMA 8
o grubosci 4 cm.

Alternatywnie brano pod uwage wariant polegajacy na prowadzeniu trasy po nowym sladzie.
Dodatkowo réwniez planowano zastosowanie nawierzchni z betonu asfaltowego. Wariant ten
zapewnia wigksza trwatos¢ inwestycji. Jest on jednak ekonomicznie nieuzasadniony a ponadto
zastosowanie nawierzchni z betonu asfaltowego wptynetoby niekorzystnie na wielkos¢ emisji
hatasu. Wariant ten zostat wigc odrzucony.

Zgodnie z informacjami przedstawionymi w karcie informacyjnej przedsiewziecia - KIP,
w obrebie przedmiotowego przedsiewziecia nie sg planowane oraz realizowane dodatkowe
zadania, ktoére moglyby spowodowaé wystapienie oddziatywan skumulowanych. Brak jest
rowniez informacji na temat planowanych dziatan, ktérych oddziatywania moglyby sie
skumulowa¢ z planowang inwestycja. W obliczeniach emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu
uwzgledniono oddziatywanie drogi ekspresowej S-5, z ktora krzyzuje si¢ droga 239. W analizie
akustycznej nie uwzgl¢dniono linii kolejowej ze wzgledu na niewielki ruch pociggdw na tej
trasie.



Na podstawie przeprowadzonej analizy przedtozonej dokumentacji, w tym KIP ustalono, ze
realizacja inwestycji nie bedzie skutkowaé niekorzystnym wptywem na srodowisko oraz
bior6znorodnosc.

W fazie realizacji na przebudowe drogi wojewddzkiej zostang wykorzystane materiaty niezbedne
do budowy drdg, tj. warstwa $cieralna SMAS, warstwa wigzaca oraz warstwa podbudowy
zasadniczej. Zuzywane beda rowniez paliwa oraz woda do zraszania podbudowy w trakcie
stabilizacji mechanicznej, zraszania bebnéw walcéw drogowych podczas zageszezenia
nawierzchni. Natomiast na etapie eksploatacji wykorzystywane bedg przede wszystkim $rodki
zimowego utrzymania.

Na etapie eksploatacji wystapi emisja hatasu od poruszajgcych si¢ pojazdéw oraz emisja gazéw
i pytéw w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw.

Budowa drdg nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku pojawienia sie
awarii przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie rodzajéow i iloéci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zakfadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.).

Projektowane przedsigwzigcie zarowno w fazie realizacji, jak i eksploatacji nie niesie za soba
ryzyka wystgpienia powaznej katastrofy naturalnej z uwagi na lokalizacje, uzywane do
przebudowy materiaty i technologie robét.

Na podstawie informacji zawartych w przedtozonej przez Inwestora dokumentacji, tut. Organ
przeanalizowal wplyw przedsigwziecia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu
(efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z emisja gazéw cieplarnianych do atmosfery,
pochodzacych ze spalin poruszajacych sie pojazdow. Z uwagi na stosunkowo nieduze natezenie
ruchu oraz zmiang nawierzchni drogi, co przedtozy sie na polepszenie ptynnosci przejazdu nie
bedzie to oddziatywanie znaczace. Nalezy takze zaznaczy¢, iz zadanie zostanie zlokalizowane
poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami. Zatem nie przewiduje sie
ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrebie analizowanej inwestycji.

Przebudowa drogi bedzie realizowana w oparciu o przyjete w krajowym budownictwie
drogowym rozwigzania techniczne, ktére sa zaadoptowane do warunkéw klimatycznych.
Nawierzchnia drogi jak i cata podbudowa zostang wykonane z materiatéw odpornych na wysokie
i niskie temperatury. Wtasciwosci mieszanki asfaltowej zaleza od temperatury i w zwiazku z tym
nalezy przy doborze mieszanki oraz ocenie jej trwatosci braé pod uwage jej wytrzymato$é na
temperature: deformacje trwate w wysokiej temperaturze i pekanie w niskiej temperaturze.

Odwodnienie inwestycji jest realizowane za pomoca spadkéw poprzecznych i podtuznych, wiec
wody opadowe nawet podczas opadéw ekstremalnych maja mozliwosé sphywu.

Prace rozbiorkowe bedg dotyczyty jezdni i zwigzanej z nig infrastruktury w postaci o$wietlenia,
znakéw budowlanych itp. Nie przewiduje sie koniecznosci wyburzen obiektéw budowlanych.

Podczas wykonywania robét drogowych powstawac¢ beda gtownie odpady budowlane takie jak
usuwane fragmenty nawierzchni drogowej, elementy konstrukcji rozbieranych obiektéw (znakéw
i konstrukeji wsporczych), odpady opakowaniowe itp.



Planowane przedsiewziecie zostanie usytuowane na dziatkach sgsiadujacych z terenami
chronionymi przed hatasem. W mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz.
112 t.j.), sg to przede wszystkim tereny: zabudowy jednorodzinnej, zagrodowej i mieszkaniowo —
ustlugowej w miejscowosciach: Laskowice, Belno, Sulnowo oraz czgsciowo Swiecie. Biorac pod
uwagg fakt, ze po wykonaniu zamierzenia, na skutek wyréwnania nawierzchni, ulegnie poprawie
pltynnos¢ ruchu, inwestycja nie wplynie na pogorszenie klimatu akustycznego rozpatrywanego
obszaru.

Identyfikacji terendw chronionych przed hatasem dokonano na podstawie faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania.

Na obszarze projektowanego zadania nie wystepuja obszary: wodno-blotne, inne obszary
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska lggowe oraz ujscia rzek, obszary
wybrzezy i §rodowisko morskie, obszary gorskie, obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne
uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikow wod srodladowych, obszary wymagajace specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkow roslin, grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub
siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy
ochrony przyrody, obszary na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone lub
istnieje prawdopodobiefistwo ich przekroczenia, obszary o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, przylegajacej do
jezior, jak rowniez obszary ochrony uzdrowiskowej.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200037, zaliczonym do regionu Dolnej Wisty. Zgodnie z ww.
rozporzadzeniem z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty, stan ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry.
Rozpatrywana jednolita czgé¢ wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia
celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego
wod podziemnych.

Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitych czgsci wod powierzchniowych oznaczonych
europejskimi kodami:
— PLRW200017294929 — ,Doptyw z jez. Stelchno”, zaliczonym do regionu wodnego
Dolnej Wisty; zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika
2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP
posiada status naturalnej czgsci wod, ktorej stan oceniono jako zly; rozpatrywana
jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiagniecia co najmniej dobrego stanu ekologicznego i co najmniej
dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,
— PLRW20001729498 — ,Dopt. z Sulnéwka”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej
Wisty; zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada
status naturalnej czesci wod, ktorej stan oceniono jako zly; rozpatrywana jednolita czgs¢
wod powierzchniowych nie jest =zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow



srodowiskowych, tj. osiggnigcia co najmniej dobrego stanu ekologicznego i co najmniej
dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

W podlozu inwestycji nie stwierdzono wystepowania zwierciadla wody gruntowej ponizej
niwelety istniejgcej nawierzchni do gltebokodcei 2 m.

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania zamierzenia na srodowisko gruntowo-wodne
w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane przeprowadzone beda w oparciu o sprzet
sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajacy aktualne przeglady techniczne.
Czynnosci uzupehiania paliwa wykonywane bedg jedynie w miejscach do tego wyznaczonych
i przystosowanych. Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w odpowiednim miejscu, z dala od
ciekow i zbiornikéw wodnych, a takze od miejsc z plytkim zaleganiem wod podziemnych.
Ponadto, plac budowy wyposazony zostanie w sorbenty do neutralizacji ewentualnych wyciekéw
substancji ropopochodnych.

Na etapie realizacji inwestycji $cieki socjalno-bytowe gromadzone bedg w przenosnych
toaletach, systematycznie oproéznianych przez firme posiadajaca stosowne zezwolenia w tym
zakresie.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia nie bedzie zuzywana woda.

Wody opadowe oraz roztopowe z jezdni odprowadzone zostana do istniejacej kanalizacji
deszczowej lub do ziemi poprzez przydrozne rowy odwodnieniowe.

W ramach inwestycji przewidziano oczyszczenie rowow przydroznych, regulacje wysokosciowa
wpustow deszczowych oraz oczyszczenie kolektoréw deszczowych.

Na etapie eksploatacji przewiduje si¢ systematyczne oczyszczanie wpustéw i kolektorow
deszczowych oraz wykaszanie rowow.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacj¢ inwestycji stwierdza sie, ze przy zastosowaniu rozwigzan
opisanych w KIP, jego realizacja i eksploatacja nie wplynie na ryzyko nieosiagniecia celéw
srodowiskowych zawartych w ww. Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Odpady powstale na etapie realizacji przedsigwzigcia, gléwnie odpady z remontu i przebudowy
drog, bedg segregowane oraz magazynowane w kontenerach lub luzem w przeznaczonym do tego
celu miejscu na placu budowy. Odpady beda przekazywane firmom posiadajacym odpowiednie
pozwolenia na ich odzysk lub unieszkodliwienie. Odpady z frezowania nawierzchni drogi
w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ przekazane do odzysku w wytworni mas bitumicznych,
jako dodatek do mieszanek mineralno-asfaltowych. W przypadku wykorzystania destruktu poza
instalacjami konieczne jest speilnienie warunkéw okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpaddw poza instalacjami i urzadzeniami
(Dz. U. z 2015 r. poz. 796). Wykonawca robot jest zobowigzany do prowadzenia prawidlowej
gospodarki z powstajgcymi odpadami zgodnie z ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(Dz. U. z 2018 r., poz. 21 ze zm.) oraz szczegdtowymi aktami wykonawczymi.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisja hatasu,
wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace
halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ci¢zkiego sprzetu/transportu) zlokalizowane
w sgsiedztwie terenéw objgtych ochrong przed hatasem, beda prowadzone wylgcznie w porze
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dziennej, tj. w godz. 6:00 — 22:00. Wyjatek stanowi¢ beda prace betoniarskie, ktorych
technologia wymaga zachowania cigglosci procesu. Ponadto, przewiduje si¢ szereg dziatan
minimalizujgcych, m.in.: zraszanie terenu budowy wodg w okresie suszy, stosowanie gotowych
mieszanek  bitumicznych oraz transportowanie materialdw pylacych samochodami
wyposazonymi w zabezpieczenia ograniczajgce pylenie.

Cigzki sprzgt uzywany do budowy drég moze wywolywa¢ drgania o amplitudach
poréwnywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody cigzarowe poruszajace si¢
w ruchu cigglym. Z uwagi na powyzsze zaleca si¢ przeprowadzenie oceny stanu technicznego
budynkéw zlokalizowanych przede wszystkim bardzo blisko frontu rob6t budowlanych, w tym
zwhaszcza starych budynkow, ktore moga ulec uszkodzeniu w wyniku oddzialywania cigzkiego
sprz¢tu budowlano — drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych przed rozpoczeciem prac
budowlanych pozwoli tatwo rozstrzygna¢ zasadnos¢ ewentualnych skarg na uszkodzenia
budynkow zgtoszonych w trakcie robét.

Ucigzliwosci zwigzane z fazg realizacji beda mialy charakter okresowy i ustgpia z chwilg
zamkniecia placu budowy.

Oddziatywania ruchow wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan beda zachodzi¢ przede
wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikng po ich zakonczeniu. Wibracje drogowe to
drgania mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz prace maszyn na terenie budowy.
Generowane sg one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnig terenu/drogi, a nastgpnie
propagowane poprzez podloze do otoczenia. Rozprzestrzenianie si¢ drgan od obiektow
drogowych zalezne jest od wiasciwosci materiatlow, z jakich zbudowane sg konstrukcje,
whasciwosci gruntu, odleglo$ci obiektu od zrédia drgan oraz tego, czy osrodek, w ktérym sig¢ one
rozprzestrzeniajg, jest jednorodny. Istotny wplyw na poziom drgan majg zmiany warunkow
atmosferycznych, ktére powodujg zmiany whasciwosci fizycznych i mechanicznych konstrukeji.
Z uwagi na to, ze projektowana inwestycja posiada¢ bedzie nowa, réwna nawierzchni¢ oraz
warstwy podbudowy charakteryzujace si¢ roznymi wiasciwosciami fizykochemicznymi (ggstosc,
struktura), mozliwos¢ przemieszczania si¢ drgan bedzie niewielka.

Zrédlem hatasu na etapie funkcjonowania trasy komunikacyjnej bedzie ruch pojazdow
i zwigzany z nim hatas powodowany na styku opona — podloze, halas aerodynamiczny
i mechaniczny wywolywany przez zespoly napedowe pojazdéw. Emisja hatasu w ruchu
drogowym jest uzalezniona od nat¢zenia ruchu pojazdéw cigzarowych w potoku ruchu, jak
rébwniez od nachylenia wzniesien, przez ktére przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych
parametréw rosnie roOwniez poziom emitowanego hatasu.

Do analiz oceny oddzialywania ww. przedsiewziecia na S$rodowisko przyjeto dane oparte
o prognoz¢ natezenia i struktury ruchu drogowego na rok 2018 i 2028. Dane o natgzeniu ruchu
drogowym (aktualny jak i prognozowanym) uzyskano na podstawie analizy opartej na wynikach
Generalnych Pomiaréw Ruchu na zamiejskiej sieci drég wojewddzkich w roku 2015 oraz
zaleceniach GDDKIiA w zakresie prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na
okres 2008-2040 na sieci drogowej do celow planistyczno-projektowych. Analizy dotyczace
prognozy ruchu wykonane zostaly przez Voessing Polska Sp. z 0.0.

Obliczenia propagacji hatasu drogowego w srodowisku wykonano wykorzystujac francuska
krajowa metode obliczeniowa ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) okreslong
w ,, ArTété du 5 mai 1995 relatif Au bruit des infrastructures routéres, Journal Officiel du 10 mai
1995, art. 6” oraz francuskiej normie ,,XPS 31-133”.
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Analiza zostata wykonana przy uzyciu zintegrowanego pakietu obliczeniowego do predykcji
hatasu SoundPLAN 8,0 Professional.

W ramach analizy akustycznej okre$lono wplyw pojazdéw poruszajacych sie po drodze
wojewodzkiej nr 239 na pobliskie tereny chronione akustyczne. Jako oddzialywania
skumulowane w analizie uwzgledniono réwniez droge ekspresowa S-5 oraz fragmenty drogi nr
236 wylaczone z zakresu zadania.

Analiza akustyczna oddziatywania przedsigwziecia na etapie jego eksploatacji wykazata, iz
glownym czynnikiem odpowiedzialnym za klimat akustyczny w rejonie planowanej inwestycji
jest hatas drogowy. Bioragc pod uwage powyzsze, Inwestor postanowil zastosowaé tzw. cicha
nawierzchni¢ drogowa o skutecznosci redukcji hatasu na poziomie nie mniejszym niz 2,5 dB
w stosunku do tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich jak SMA 11, na catym odcinku
drogi objetym wnioskiem.

Wyniki obliczen dla prognozy na 2018 rok, uwzgledniajacych zastosowanie tzw. cichej
nawierzchni drogowej oraz wprowadzenie ograniczenia dopuszczalnej predkosci pojazdéw do
50 km/h na odcinkach:

— km 25+910 — km 26+320 (Laskowice),

- km 27+900 — km 29+040 (Belno),

—  km 30+200 — km 33+060 (Sulnowo);
wykazuja, ze oddzialywanie projektowanej drogi na etapie jej eksploatacji nie bedzie
powodowato przekroczen wartosci dopuszczalnych na faktycznie zagospodarowanych terenach
chronionych akustycznie, znajdujacych si¢ w strefie oddziatlywania inwestycji. Wyniki obliczen
dla prognozy na rok 2028 wykazuja niewielkie przekroczenia wartosci dopuszczalnych
maksymalnie do 0,8 dB dla pory dnia oraz do 0,4 dB dla pory nocnej.

Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostata o teoretyczny model obliczeniowy oraz
uwzgledniata prognostyczne dane ruchowe, ktére obarczone sg pewnym zakresem niepewnosci
(blgdu). Proponuje si¢ zatem, przeprowadzenie analizy rzeczywistych danych na podstawie
badan empirycznych w celu okresdlenia dotrzymania standardéw jakosci srodowiska w zakresie
klimatu akustycznego w trybie art. 175 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska. Badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku nalezy wykonaé w porze dnia
i nocy, na terenach chronionych przed hatasem. W celu zbadania dotrzymania poziomoéw
dopuszczalnych na catym terenie objetym ochrona punkty pomiarowe zlokalizowaé przed
elewacja budynkow mieszkalnych oraz na granicy terenu chronionego. Pomiary przeprowadzié
przede wszystkim na terenie chronionym zlokalizowanym w obrebie punktow obliczeniowych
oznaczonych w analizie akustycznej jako: P2, P5, P9, P10, P13. Przed wykonaniem badan,
nalezy dokona¢ ponownej identyfikacji terenéw chronionych przed halasem, w celu ustalenia
aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sasiedztwie przedmiotowej trasy oraz ewentualnej
weryfikacji punktéw pomiarowych. Badania dokonaé¢ wedlug metodyki wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
$rodowiska. Uzyskane wyniki nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania:

— Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,

—  Wojewbdzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy,

—  Burmistrzowi Swiecia,
celem weryfikacji przyjetej w KIP koncepcji technologicznej. Swoista analize porealizacyjna
nalezy wykona¢ w celu ostatecznego okreslenia poziomu hatasu w rejonie inwestycji.
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Zrédlem oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne sa pojazdy
mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanym odcinku drogi. Wielko$¢ emisji, a tym samym
ucigzliwo$é, zalezy przede wszystkim od natezenia i struktury ruchu, to jest ilosci pojazdéw
lekkich (osobowych i dostawczych) i cigzkich (cigzarowe z przyczepami i bez, ciagniki siodtowe,
autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udzialu ruchu szczytowego w ruchu drogowym.
Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak szerokos¢ pasa ruchu oraz polozenie
niwelety w stosunku do otoczenia. Biorgc pod uwage lokalny charakter przedmiotowej trasy nie
przewiduje sie, aby jej eksploatacja powodowala przekroczenie standardéw jakosci powietrza.

Inwestycja zrealizowana zostanie poza obszarami chronionymi podlegajgcymi ochronie zgodnie
z ustawg z dnia 16 kwietnia 2014 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 142 ze zm.),
w tym poza wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wspdlnoty i projektowanymi przekazanymi
do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Przedmiotem przedsigwzigcia jest poprawa stanu technicznego istniejgcej nawierzchni drogowej
w jej dotychczasowym przebiegu oraz infrastruktury towarzyszacej.

Inwestycja przebiega¢ bedzie w sgsiedztwie dominujacych uzytkéw rolnych oraz zabudowy
zagrodowej i mieszkaniowej wolnostojacej.

Projekt nie wymaga usunigcia drzew przydroznych lub naruszenia wystgpujacych w sasiedztwie
zbiornikéw i terenéw podmoktych (nieuzytkdw).

Dla zabezpieczenia drzew rosnacych w zasiggu przewidywanego wpltywu, a nie polegajgcych
usunieciu, wskazano potrzebe zastosowania dziatan zabezpieczajacych przed uszkodzeniem ich
pni, bryt korzeniowych i koron.

W zasiegu oddziatywania bezposredniego (pas przewidywanego zajecia) dominujg zbiorowiska
roslinnosci przydroznej oraz brak jest cennych siedlisk przyrodniczych.

Analizowany odcinek drogowy nie przecina wyznaczonych korytarzy ekologicznych o znaczeniu
regionalnym lub krajowym. Jednoczesnie remontowany odcinek drogi krzyzuje si¢ z jeziorem
Stelchno, ktéry stanowi potencjalny korytarz migracji plazow. Dla poprawy warunkow
migracyjnych ptazéw lub innych matych zwierzat wzdtuz Doptywu z jeziora Stelchno wskazano
potrzebe oczyszczenia przepustu drogowego.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedtozonej dokumentacji (w tym KIP), ustalono, ze
realizacja 1 eksploatacja przedmiotowego przedsigwzigcia po zastosowaniu dzialan
minimalizujagcych nie bedzie skutkowaé znaczaco negatywnym wplywem na $rodowisko
przyrodnicze, bior6znorodnos¢, korytarze ekologiczne i krajobraz.

W przypadku jesli skutkiem robét budowlanych badz innych prac zwigzanych z realizacja
inwestycji bedzie podjegcie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkéw chronionych
zwierzat, roslin oraz grzybow, wynikajagcymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat obje¢tych ochrong gatunkowa — niszczenie ich siedlisk lub ostoi,
bedacych obszarem rozrodu, wychowu mtodych, odpoczynku, migracji lub zerowania, jak
roOwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor, legowisk, zeremi,
tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,
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— w odniesieniu do grzybéw i roslin — umyslne niszczenie osobnikéw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,
Inwestor lub Wykonawca sa zobowiazani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci
podlegajacym zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Zamierzenie jest funkcjonalnie powigzane z istniejgcym uktadem drogowym.

W toku niniejszego postepowania, przy okreslaniu negatywnych oddzialywan, uwzgledniono
wzajemne powigzania poszczegOlnych elementéw S$rodowiska oraz interakcje posrednie
wynikajace z tych powigzan. Analiza oddziatywania na srodowisko objeta wigc efekty
skumulowane, zwigzane z potencjalng degradacjg kilku elementéw $rodowiska.

Na podstawie zgromadzonego materiatu dowodowego w sprawie, biorac pod uwagg odpowiednie
kryteria selekcji wymienione w Zataczniku I pkt 1 ppkt b) Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektore przedsiewzigcia publiczne i prywatne na Srodowisko naturalne
(t.j. Dz. U. UE L 26 z dnia 28 stycznia 2012 r.) oraz biorgc pod uwage wzajemne powigzania
poszczegblnych elementoéw srodowiska oraz interakcje posrednie wynikajace z tych powigzai,
majac na wzgledzie skalg planowanego zadania, nie przewiduje si¢ wystgpienia znaczgcego
skumulowanego oddzialywania, nie zmieni sie takze w istotny sposéb istniejgce
zagospodarowanie i uzytkowanie przedmiotowego terenu.

Biorgc pod uwage rodzaj zamierzenia, a takze fakt, ze bedzie ono realizowane na terenie
wojewodztwa kujawsko - pomorskiego, nie stwierdzono negatywnego wplywu i wystepowania
transgranicznego oddzialywania analizowanej inwestycji na srodowisko.

Okreslenie warunkoéw eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia koniecznych do
uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, zawartych w sentencji
przedmiotowego postanowienia, wynika z potrzeby ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych
z emisjg hatasu oraz ochrong $rodowiska przyrodniczego. Wskazane warunki sg zgodne
z rozwigzaniami zaproponowanymi przez Inwestora w karcie informacyjnej przedsigwzigcia.

W przypadku analizowanej inwestycji nie przewiduje si¢ wystapienia uzasadnionych protestow
spotecznych.

W zwigzku z powyzszym, uwzgledniajac charakter przedmiotowej inwestycji, mozliwe
zagrozenia dla sSrodowiska, a takze planowane rozwigzania techniczne i technologiczne
przedmiotowego przedsiewziecia stwierdzono, ze omawiane zamierzenie nie bedzie wptywalo
ponadnormatywnie na jakos$¢ srodowiska, dlatego nie jest wymagane przeprowadzenie procedury
oceny oddzialywania na $rodowisko, a tym samym sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
$rodowisko

Biorac pod uwage powyzsze oraz majac na wzgledzie spetnienie wymogow w zakresie ochrony
srodowiska orzeczono, jak w sentencji.

POUCZENIE

Na niniejsze postanowienie nie przystuguje stronom zazalenie, zgodnie z zapisami ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
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spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j.: Dz. U.
z 2017 r., poz. 1405 ze zm.).

Postanowienie, na ktore nie stuzy zazalenie, strona moze zaskarzyé tylko w odwotaniu od

decyzji.

z up,/BU
Otrzymuja: : : Z ,’\ /!A“fﬂﬂou)‘{;&i
1. Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy —}m noa Burmistrza

ul. Dworcowa 80
85-010 Bydgoszcz,
2. Pan Krystian Fryszkowski
ul. Kosciuszki 53
85-079 Bydgoszcz,
3. Wajt Gminy Jezewo
ul. Swiecka 12
86-131 Jezewo,
4. Strony postgpowania poprzez:
— BIP Urzedu Miejskiego w Swieciu,
— tablica ogloszen w Urzedzie Miejskim w Swieciu,
— sofecka tablica ogloszen w miejscowosci Sulnowo,
— BIP Urzedu Gminy w Jezewie,
— tablica ogloszen w Urzedzie Gminy Jezewo,
5. Ala. '

Wskazuje¢ datg publicznego ogloszenia: 02.03.2018 r.

1* WIES

Do wiadomosci:

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Swieciu
ul. Sagdowa 5
86 — 100 Swiecie,

2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
ul. Dworcowa 81
85 — 009 Bydgoszcz,

3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Zarzad Zlewni w Chojnicach
ul. Luzycka 1A
89-600 Chojnice

Sporzadzita: Sylwia Sliwinska
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